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Le concept Shared space - a traduire littéralement par « espace partageé » -
conguiert peu a peu 'Europe. Il s'agit d’'une nouvelle facon de penser
l'ameénagement des rues et des espaces publics. Son but 7 Une cohabitation
harmeonieuse entre le trafic automobile et les autres modes de deplacement.
Urbis s'est rendu & Ostende, en Belgigue, pour voir le Shared space en action.

Des I'l.l ES
sans panneaux

<< Nous avons créé le chaos
pour obtenir la sécurité. » Karel
Vanackere, larchitecte de la société
Grontmij, chargée de laménagement
des espaces publics d'Oslende, a
une facon pour le moins intrigante
d'expliquer pourguoi et comment
les rues du quartier Conterdam ont
été entigrement réaménagées.
Pour decoder ses propos, il faut
savoir qu Dstende a adhére, en 2004,
& un programme européen du nom
de Shared space . Comme sept
autres villes d'Europe ™, elle s'est
ainsi engagée a expérimenter, sur
un espace donné, les régles du
Shared space : un partage équi-
table de l'espace public entre les
piétons, les cyclistes et les voitures,
Lexpérimentation belge a été menee
a Conterdam, un quartier populaire
de 30 hectares, situé a quelques
encablures de lautoroute. Les
travaux se sont acheves voila seu-
lement un an.

Le « chaos » évoqué par Karel Vana-
ckere consiste & avoir fait disparaitre
tous les repéres visuels auxquels
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nous sommes habitués dans la rue -
d'abord les panneaux de signalisa-
tion, ensuite les trottoirs et enfin,
toute forme de marguage au sol
- passage pigton, piste cyclable,
ligne centrale...

Conséguence immeédiate : « Les
habitudes sont bouleversées, Clest
désorrmais (a rue qui raconte elle-
méme son histoire. Et sl urbaniste
a bien fait son travail, de nouveaux
comportements émergent », com-
mente Karel Vanackere,

Lautomobiliste ralentit car il ne
sait pas trop ol il est. Le piéton
se retrouve sans Sen apercevoir
- et sans s'en inquiéter - & marcher
au milieu de la voie. Le cycliste

perd ses réflexes élémentaires
de survie et pédale sereinement
alors méme qu'il est suivi par une
voiture...

Au débul, « les 2 500 habitants du
guarfier ont eu beaucoup de mal a
comprendre ce gue nous faisions.
Pour eux, (a sécurité se résume en
effet & la présence d'un trotloir,
d'une piste cyclable bien dessinée. »
Tous les trois mois, les élus ont donc
organisé des réunions pour expliquer
le sens des actions entreprises.
Vivre ici

Aujourd'hui, la montée en flache de
la cote du quartier indique que la
greffe a fini par prendre : « Depuis
les aménagements, un mouvernent
spontané de rénovalion des mai-
sons s'est déclenche. De nouvelles
constructions voient aussi le jour.
Les gens veulent vivre icr. »
Lexpérience ostendaise comporte
cependant un bémol. Car si tous
les aménagements visant & mieux
partager l'espace public ont bien
v le jour, par la suite, les choses
se sont un peu gatées. A cause des
places de stationnement. « Nous
avions prevu juste assez de places
de stationnement. Mais pas assez
pour que chacun se gare en face
de chez lui. Le jour ou la police
a verbalise les siationnements
ilfégaux, des riverains onl immé-
diatement demandé a ce que des
emplacements supplémentaires,
devant chez eux, soient dessinés
sur le sol. Ef fe maire 3 accepté »,
regrette Karel Vanackere qui consi-



Les plantalions devant les f'an;ld'rs !ﬁm_:_-,nan du
changerment de slarul de ['espace public ; La rue ap-
partient aur habitants |

dére que l'effet Shared space s'en
trouve amoindri. « Le partage de
{‘espace public n'est possible qu'a
une seule condition : la volonté
politique. L'élu dait étre convaincu
et particuliererment motivé sinon,
i nira pas jusquau bout, la pression
des habitants est trop forte », ana-
lyse-t-il a posteriari,

Lexpérience d'Ostende reste néan-
moins intéressante car elle
illustre une réalité : malgré
des subventions européennes
conséquentes [675.000 euros
sur un total de 1,3 millions
de dépenses], la population
rnest pas toujours préte 3
accueillir ce genre d'aména-
gement nouveal...

Des subventions européennes
de ce type, les villes francaises
n'en ont jamais vu la cou-
leur. Et pour cause, aucung

—
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ne participe [étrangement 7] au
programme Shared space.

Qu'a cela ne tienne, VéloBuc, une
association de parents déléves
créée en 2005, esl parvenue &
expérimenter dans la petite ville
de Buc [Yvelines), 6.000 habitants,
des aménagements qui rendent
la vie plus douce aux piglons el
aux cyclistes.

Baisser la vitesse

« Ay déparl, nous voulions juste
sécuriser les trajets de nos enfants,
indique Britta Boutry, la prési-
dente de VéloBuc ™. Nous avons
commencé & nous renseigner et
nous avans découvert Shared Space,
Nous avons discuté avec les par-
ticipants anglais, pris contact avec
des spécialistes comme le monsieur
vélo francais, Hubert Peigné... »
A force d'accumuler les connais-
sances, les membres de VéloBuc
ont développé leur esprit critique
et une véntable compétence dans
le domnaine des déplacements. « Le
secrel, c'est dabaisser la witesse,

Des places de stamannemendt falle que celle-oi, au premier
plan, ant did rajowides une fovs les amdnagements
Shared space ferminés

estime Britta Boutry. Le Shared
space fonctionne quand il y a beau-
coup de piétons et un peu de vor-
tures. Dans {e cas contraire, les
piétons les plus fragiles nosent
pas sengager. »

Convaincu par les arguments et
la ténacité des membres de Valo-
Buc, le maire de Buc a commence
a suivre certaines recommanda-
tions de lassociation. « Lors de
la réfection de certaines rues, le
marquage au sol axial n'a pas
été refait. Cela change fout : la
voiture ne se sent plus proprié-
taire de la rue, le cycliste est
davaniage respecté. Les voitures
roulent naturellement plus loin
de la bordure droite, »
Lassociation a aussi obtenu la
creation d'une chau-ci-dou” en
juillet dernier. « C'est un concept
qui vient des Pays-Bas. Quand il
ny a pas la largeur pour deux
voies automobiles ef deux bandes
cyclables, c'est 3 la voiture qu'on
octroie le minimum de place.
Cela l'oblige a rouler au pas en
présence dun vélo, dune auire
voiture, » Selon Britta Boutry, la
place du vélo et son image évo-
luent doucement a Buc. Quant a
l'association VéloBuc, elle s'impli-
que dans de nouveaux projets, @
l'échelle nationale, comme ['éla-
boration du futur code de la rue
francais. ]
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