| CERTU | Circulation des cyclistes a Illkirch-Graffenstaden |

PRESENTATION :

La commune dTllkirch-Graffenstaden est située en banlieue sud de Strasbourg ;
elle compte environ 25 000 habitants.

Illkirch-Graffenstaden compte entre 25 et 30 voies a sens unique voiture sur
lesquelles la circulation des cyclistes a été maintenue a double sens ; foutes sont
des voies que l'on peut qualifier de voies de desserte. On ne reléve pas de voies de
transit ou de distribution en sens unique sur le territoire de la commune.

Les rues concernées s'inscrivent généralement dans un tissu urbain dense ou
résidentiel, les trafics motorisés observés sont faibles.

La grande majorité de ces « aménagements» participent a la continuité
d'itinéraires cyclables dont I'importance est variable. D'autres ont été mis en place
pour ne pas occasionner de détours, pénalisant les cheminements vélos par un
allongement de trajet.

La possibilité est donc ainsi offerte aux cyclistes dutiliser la totalité des voies de
la commune dans les deux sens, indépendamment de I'existence des sens uniques de
circulation imposés aux véhicules motorisés.

L'analyse descriptive ci-aprés passe en revue I'ensemble des voies concernées en
insistant notamment sur le profil en travers, la signalisation et les aménagements
de carrefour et d'extrémité mis en ceuvre.

ACCIDENTS CORPORELS :

Au cours des cing dernieres années on reléve environ 40 accidents corporels
impliquant un cycliste sur le territoire de la commune; ils ont occasionné 1 tué et 35
blessés non hospitalisés. Il convient de noter qu'aucun de ces accidents n'est
localisé sur les voies faisant I'objet de cette étude.

SIGNALISATION :

Le choix fait par la Communauté Urbaine de Strasbourg (C.U.S.) pour signaler cet
aménagement est simple et pragmatique :

A la premiére extrémité de la rue est implanté le panneau B1+M9v1 (sens interdit d
tout véhicule excepté les cycles), et a la seconde le pannheau C24a (cyclistes a
contresens).

Le logo vélo est généralement peint au sol aux entrées et sorties.

La séparation entre les deux sens de circulation est matérialisée par une ligne
longitudinale continue ou discontinue si la largeur du profil en travers le permet.
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La peinture verte n'est plus utilisée au niveau des intersections pour éviter toute
ambiguité concernant le régime de priorité; d'anciens marquages subsistent
toutefois encore.

Laspect relativement hétérogéne des aménagements qui vont Etre décrits sur les
pages suivantes est di, essentiellement, a leur ancienneté, la « mise aux normes »
na pas encore pu étre opérée.
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Cette carte, qui permet de localiser les photos des pages suivantes permet

également de situer les aménagements analysés. L ‘ensemble du réseau cyclable de
la commune figure sur ce plan, en vert.
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Les « entrées » vélo (interdiction VL)

Les aménagements illustrés sur cette page sont simples: le panneau B1, sens
interdit, accompagné du panonceau « sauf cyclistes » (M9V1), le marquage de
séparation des flux, le logo et la fleche.

01 02
03 04
05

Positionnement dans le réseau cyclable :
- La rue des Vignes est un des deux barreaux transversaux du réseau, elle relie le
coté ouest (rue de Lyon) au co6té est (campus universitaire).
- La rue de Cannes est la premiére section de litinéraire cyclable ouest qui se
prolonge avec la rue du Muguet et la rue du Verger. Cet itinéraire permet d'éviter
la route de Strasbourg et la route de Lyon.
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Caractéristigues de la voie :
- Emprises trés contraintes, trottoirs trés étroits (voire inexistants) pour la rue
des Vignes, la rue de Cannes et la rue de I'église.
- Les dimensions sont plus confortables pour la rue des Boulangers et la rue de la
Digue et permettent de positionner du stationnement longitudinal.

Signalisation verticale: sens interdit a tous véhicules exceptés les cycles
(B1+M9V1) (variante)

Signalisation horizontale
- Une ligne continue longitudinale matérialise la bande cyclable. A I'amorce de la rue
on trouve également le logo vélo en peinture.
- Les intersections, tout du moins les traversées vélos, font parfois l'objet d'un
traitement particulier en peinture (rue des Vignes, rue des Boulangers, rue de
I'Eglise).

Remarque : c'est I'aménagement type pour signaler le double sens vélo, hormis
pour la peinture verte qui n'est plus employée.
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Les « entrées » vélo (suite)

Les aménagements illustrés sur cette page sont similaires aux précédents ; ils s'en
différencient toutefois par I'aménagement plus « étoffé » de I'entrée : le panneau
B1, sens interdit, complété du panonceau « sauf cyclistes »(M9V1), le marquage de
séparation des flux, le logo et la fleche sont ici accompagnés d'un Tlot.

Positionnement dans le réseau cyclable :
- Ces rues sont des maillons importants de la partie ouest du réseau cyclable décrit
précédemment.

Caractéristigues de la voie:

- La rue du Verger et la rue du Muguet se situent en secteur pavillonnaire. Les
emprises sont larges voire trés larges (rue du Verger) et permettent une
cohabitation aisée de la voiture et du vélo ; configuration trés rectiligne.

Signalisation verticale :
- Double sens interdit a tous véhicules, le couple ( B1+M9V1) n'appardit qu'une fois.
- Panneau B22a début de bande cyclable obligatoire, a I'entrée de la rue du Muguet.

Signalisation horizontale :

- Une ligne continue longitudinale matérialise la voie cyclable. A 'amorce de la rue
on trouve également le logo vélo en peinture.

- Il ne s'agit pas d'un réel traitement des intersections, mais le débouché de la rue
du Verger et celui de la rue du Muguet bénéficient d'un aménagement plus
marqué : l'amorce de la bande cyclable est traitée comme un couloir séparé du
reste de la chaussée par un Tlot en peinture. (balisette J5 en supplément pour la
rue du verger).

Remarque : La largeur importante de chaussée, a permis d'étoffer
I'aménagement type prévu par la C.U.S.
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Les « entrées » vélo (suite)

Les aménagements illustrés sur cette page sont également similaires aux
précédents ; ils s'en différencient cette fois par la grande simplicité : le panneau
B1, sens interdit, complété du panonceau « sauf cyclistes »(M9V1), le logo et la
fleche. On ne note aucun marquage longitudinal de séparation des flux.

21 22

23 24

Positionnement dans le réseau cyclable :
- La rue de Cannes a été décrite précédemment.
- La rue de I'Orme n'assure pas la continuité d'un cheminement vélo. Son traitement
permet d'éviter un détour aux cyclistes.
- Méme remarque pour la rue des Mimosas qui n'occupe pas non plus une place
stratégique dans le réseau cyclable.

Caractéristigues de la voie :
- Les trois rues se trouvent dans du secteur pavillonnaire, elles sont étroites.
- La rue de I'Orme bénéficie d'un traitement banalisé avec caniveau central
favorisant la mixité des usages.
- On peut noter, sur la photo 24, que la bande cyclable dans le méme sens que la
circulation motorisée est matérialisée par marquage.
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Signalisation verticale: sens interdit a tous véhicules exceptés les cycles
(B1+M9V1).

Signalisation horizontale :
- A l'amorce de la rue on trouve le logo vélo en peinture parfois accompagné d'une
fleche.
- Absence de marquage de voie cyclable.

Remarque : Toujours |'aménagement type, mais sans marquage au sol de la voie
cyclable faute d’'emprise suffisante.
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Les « entrées » vélo (fin)

Le traitement réalisé ici est encore plus simple puisquil se réduit a la seule
signalisation verticale, sans aucun marquage au sol

Positionnement dans le réseau cyclable :

- La rue Jean Racine est une rue de desserte; elle est proche de la rue de la
Ceinture dotée d'une piste cyclable et qui s'apparente a un « boulevard
extérieur ».

- La rue Fin de Banlieue, a proximité de la rue de Cannes est également une voie de
desserte.

Caractéristigues de la voie : les deux rues se trouvent dans du secteur pavillonnaire
ou résidentiel et n'assurent qu'un rdle de desserte.

Signalisation verticale: sens interdit a tous véhicules exceptés les cycles
(B1+M9V1).

Signalisation horizontale : absence de foute signalisation au sol.
Remarque : L'absence tout marquage, (malgré une largeur de chaussée le

permettant sans difficulté) peut faire oublier la présence éventuelle des
cyclistes.
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Cas particuliers

Rue interdite a tout véhicule sauf cyclistes

Un aménagement trés similaire a celui de la rue de I'Orme décrit plus haut.

Le positionnement dans le réseau cyclable est peu important, toutefois, cette voie
permet |'entrée/sortie d'un lotissement en impasse .

Caractéristigues de la voie: rue tres étroite de desserte dans un secteur
résidentiel, son accés n'est possible qu'en franchissant une bordure ; présence d'un

caniveau central.

Signalisation verticale: circulation interdite a tout véhicule a I'exception des
cycles ( BO+M9V1).

Signalisation horizontale . absence de toute signalisation au sol.
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Circulation unidirectionnelle sur trottoir :

La rue est a sens unique pour les véhicules motorisés et a double sens pour les
cyclistes ; le sens opposé a la circulation générale s'effectue sur le trottoir.

rue du Rempart

42 | |

Le carrefour est traité en plateau surélevé.

La signalisation précise linterdiction de circuler aux véhicules motorisés et
I'autorisation pour les cyclistes. La signalisation verticale s'accompagne d'un logo
vélo et d'une fleche.

Nota : cet aménagement n'est pas conforme a la réglementation, puisque la
circulation des cyclistes est interdite sur trottoir.
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Dans le sens de la circulation générale

Les aménagements illustrés sur cette page sont simples: le panneau C24a ou de
type C50 (mention littérale), le marquage de séparation des flux, continu ou
discontinu, le logo et la fleche. On notera que, dans certaines rues, les cyclistes
sont pris en charge par un aménagement de type piste a I'approche du carrefour.

rire des Iris g rue de I'lll
51 52
53 54
55 56

Positionnement dans le réseau cyclable :

- Larue de ITll et la rue Gast sont des maillons importants du réseau.

- Avec la rue de la Digue et la rue des Boulangers (vues précédemment), le
faubourg de la Paix permet une « irrigation » compléte du centre d'Illkirch depuis
n'importe quel point de la Route de Lyon.
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Caractéristigues de la voie et des abords :

- Comme on peut le voir les profils en travers sont variés, allant d'une voie large
pour la rue de I'Tll & une chaussée étroite pour le Faubourg de la Paix (toutes deux
« roulantes » en raison d'une géométrie rectiligne ou confortable).

- Les voies sont situées soit en secteur urbain dense (rue Gast, faubourg de la
Paix), soit en secteur pavillonnaire.

Signalisation verticale: cyclistes a contre sens (C24a) auquel s'ajoute souvent
stationnement interdit (Béal)

Signalisation horizontale :
- Une ligne continue ou discontinue longitudinale matérialise la bande cyclable.

Remarque :

Il s'agit ici de I'aménagement type mis en ceuvre par la C.U.S. ; on note
I'absence de bateau sur la photo 56, qui rend quasiment impossible la montée
des cyclistes sur le trottoir (par ailleurs non réglementaire).
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Dans le sens de la circulation générale (suite)

Les aménagements illustrés sur cette page difféerent des précédents par l'absence
de signalisation verticale avertissant I'automobiliste d'une circulation antagoniste ;
le panneau C12 signalant une rue a sens unique est inadapté et ambigu.
Heureusement, la signalisation horizontale (marquage axial, logos...) vient corriger
cette incohérence.

On notera que, dans certaines rues, les cyclistes sont pris en charge par un
aménagement de type piste a I'approche du carrefour.

62 63

Positionnement dans le réseau cyclable :
- La rue des Chasseurs est un maillon important du réseau.
- La rue Schwarzmatt facilite la liaison entre Illkirch et la route de Lyon.

Caractéristigues de la voie et des abords :

- La rue Schwarzmatt dispose d'une largeur confortable permettant une bonne
cohabitation des usages.

- Le profil, réduit en entrée de la rue des Chasseurs, s'élargit fortement ensuite.

Signalisation verticale : circulation a sens unique (C12).

Signalisation horizontale :
- Une ligne continue ou discontinue longitudinale matérialise la voie cyclable.
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Dans le sens de la circulation générale (suite)

Ces aménagements se caractérisent par le fait qu'ils sont limités a I'entrée de la
voie : panneau C24a (ou CB0, littéral), logo vélo et marquage longitudinal sur
quelques metres.

rue du Muguet

71 72

Positionnement dans le réseau cyclable :
- Trois rues qui participent a la continuité du réseau.

Caractéristigues de la voie et des abords :

- Des caractéristiques tres similaires pour les trois rues: profil en travers et
trottoirs étroits (stationnement longitudinal en encoche rue du Jet d’'Eau), trame
batie de type pavillonnaire identique.

- La rue du Muguet et la rue du jet d'eau sont en zone 30 ; on note la présence d'un
plateau surélevé dans le carrefour.

Signalisation verticale: Panneau C24a (cycliste a contre sens) auquel s'ajoute
I'indication d'entrée dans une zone 30 (article 63-1).

Signalisation horizontale :
- Une amorce de ligne continue ou discontinue longitudinale, qui disparait ensuite.
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Dans le sens de la circulation générale (suite)

Seul le panneau C24a (ou C50, littéral) informe l'usager motorisé du double sens
cycliste de la rue.

rue de I'Electricité

81 82

83 84

Positionnement dans le réseau cyclable :
- Des rues qui ne participent pas a la continuité du réseau mais qui permettent de
s'y raccorder.

Caractéristigues de la voie et des abords :

- Des caractéristiques identiques pour la rue Simone de Beauvoir et la rue des
Perdrix (tranquilles, abords tres verdoyants).

- La rue du chdteau est en zone 30 ; son acces se fait par un carrefour en plateau.

- La rue de I'électricité est trés étroite, absence de trottoir.

Signalisation verticale : cyclistes a contre sens (C24a) auquel s'ajoute pour une rue
I'indication d'entrée dans une zone 30 (article 63-1).

Signalisation horizontale : inexistante hormis la présence du logo vélo a I'entrée de
la rue de I'électricité.
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SYNTHESE - CONCLUSION

L'observation du fonctionnement et l'analyse de la sécurité
permettent de conclure a la bonne adéquation de ce type
d'aménagement dans un contexte de voies tranquilles de type
zone 30.

Lorsqu'une intersection est abordée, il est nécessaire de
s'assurer de la cohérence des régimes de priorité des
différentes branches ; en zone 30, le régime normal est la
priorité a droite, qui ne nécessite aucun ajout de panneau.
Si le régime de priorité est autre, il convient alors de
préciser celui des cyclistes qui abordent le carrefour.

La signalisation verticale peut étre trés réeduite ; elle doit
etre rappelée a chaque intersection.

La signalisation horizontale est souhaitable a I'approche des
intersections ; elle rappelle de fagon claire aux
automobilistes l'usage de la voie et permet d'éviter des
manceuvres de giration potentiellement conflictuelles. En
section courante, la matérialisation de la séparation des flux
antagonistes ne semble pas étre une nécessité dans les voies
de quartier. Elle est a deéfinir en fonction de I'emprise
disponible.
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