PLD du Bassin de Déplacements 

de la Région de Versailles

Questionnaire auprès des associations

Nom de la personne ayant complété le questionnaire : 1

Fonction au sein de l’association : Secrétaire

Pour mieux vous connaitre…
Nom de votre association : VeloBuc

Nom du président de l’association : Britta Boutry-Stadelmann

Adresse : 6 place Camille Corot, 78530 Buc

Nombre d’adhérents : 500

Date de création : Février 2005

Périmètre d’action de l’association : 

Buc, ainsi que les communes limitrophes (Toussus, Les Loges, Jouy, Versailles) concernant les transports scolaires

Objectif de l’association : 

Promotion des circulations douces ou modes actifs de déplacement au quotidien

Vos avis et attentes sur les déplacements dans le périmètre du PLD…..

En matière de déplacements tous modes (voiture, transports en commun, marche, vélo,….) quels sont les principaux avis (degré de satisfaction, points noirs éventuels….) et les principales attentes de votre association ?

(merci de traiter uniquement des thèmes concernant votre association)

	
	AVIS DE L’ASSOCIATION

(degré de satisfaction, principaux points noirs…)
	ATTENTES DE L’ASSOCIATION

(principales mesures à prendre…)

	Circulation générale (infrastructures routières, conditions de circulation, vitesse…)
	La RD 938 qui transite est saturée, en particulier aux heures de pointe.

Des vitesses excessives sont observées sur cet axe en dehors des heures de pointes,

et également sur les zones 30 dans les rues intérieures à Buc.

La nouvelle limitation a 30 sur le troncon de la RD938 qui passe au centre ville n'est pas beaucoup respectée.

La circulation entre Buc et Versailles concerne les trajets domicile travail, mais aussi domicile – établissement scolaires à Versailles, et domicile – loisirs (sorties). Les liaisons pour les modes actifs de déplacement  sont insatisfaisantes (absence de confort, absence de continuité, absence de sécurité).


	Réaménagement du centre ville de Buc afin de redonner une place au piéton.

Créer un maillage fin pour se déplacer en ville autrement qu’en voiture individuelle et éviter d’ajouter à la congestion automobile :

Notamment une piste sur l’avenue Morane-Saulnier, sur la partie « est » de la rue de la Minière et un double sens cyclable rue des Lavandières – rue Alsace Lorraine pour déverrouiller ce quartier et proposer une alternative à l’obligation d’emprunter la rue Blériot (RD938) pour le cycliste.

A titre général, nous souhaitons que les leviers juridiques soient mieux utilisés pour favoriser les modes actifs de déplacement à petite et moyenne échelle. LOTI de 1982, LAURE de 1998, Loi SRU de 2000.

Pour les aménagements, les décideurs doivent s’inspirer ldes recommandations du CERTU pour les cyclistes, qu’on ne se retrouve pas avec des aménagements qui sont « pensés pour le cycliste » mais par des gens qui ne sont pas dans l’usage.

Combiné avec le bus ou le train, le périmètre de déplacement du piéton et du cycliste se trouve largement au-delà des 2-5 kilomètres qu’on invoque généralement pour les modes doux.



	Stationnement
	Il existe du stationnement automobile sauvage qui gène la circulation des piétons  sur cette RD 938

Il manque du stationnement vélo près des commerces et dans les gares (Petit Jouy, Versailles Chantiers, Versailles Rive gauche)
	Application du code de la route

Aménagement de poches de stationnement pour dégager les trottoirs.

Reconsidérer  l’utilisation de l’espace public envahi hégémoniquement par la voiture. C’est le problème de beaucoup de villes françaises :

	Transport de marchandises et livraisons
	Nous observons que des livraisons à destination de la zone industrielle du Haut Buc sont souvent en errance sur la rue de la Minière, jusqu’au bout (impasse) par manque de signalisation appropriée. L’impasse devrait être mieux signalé et plus tôt, l’entrée dans la zone industrielle doit également faire l’objet d’un balisage plus clair pour les livraisons venant de la RD 938 pour éviter que des camions roulent inutilement dans les zones scolaires et dans les zones résidentielles (rue de la Minière et rue Collin Mamet).


	Prévoir des emplacements « livraison » pour éviter le stationnement sur trottoir.

	Transport en commun ferré
	L’intermodalité vélo-train pour les gens qui voudraient se rendre sur leur lieu de travail avec leur vélo n’est pas suffisamment prise en considération.
	L’intermodalité vélo-train recouvre deux types :

-1 Stationnement du vélo à la gare

Un garage à vélo sécurisé et avec une amplitude horaire continue. Au Pecq, on accède à toute heure au parking à vélo fermé à l’aide d’un pass. A Colombes, des garages vélo près des 4 gares permettent un accès par badge que donne la Mairie contre une caution.

-2 Embarquement du vélo à bord des trains. On connaît les difficultés (interdiction aux heures de pointes), et c’est très dommage, car à l’arrivée, on a souvent besoin d’un vélo aussi.



	Transports en commun routiers (bus et cars)
	L’amplitude des bus et cars ne permet pas à toutes les personnes travaillant à Paris de rentrer de leur travail jusque très tard. 

Dernier bus 262 départ de Versaillesvers 21h.

Dernier bus 307 départ de St-Quentin gare à 21h, et de Vélizy 2 à 21h.

Aux heures de pointe les montées et descentes sont très ralenties du fait des types de bus (« autocar » avec sièges) qui circulent. Les bus de ville permettent les mouvements d’entrée et de sortie beaucoup plus rapidement.

Les horaires ne sont pas facilement "mémorisables" et les passages sont irrégulièrement répartis dans la journée (pour les écoles ?) ; cela peut être un frein pour l'utilisation


	Rajouter des liaisons en soirée entre Buc et Versailles, et le week end pour les sorties des jeunes (vendredi et samedi)

Utiliser des bus plus petit à certains horaires, des bus électriques ?

	Déplacements à pied
	Se rendre à Versailles à pied n’est pas sûr ni confortable.
	Des cheminements propres et libres d’obstacles. Depuis la nouvelle ZAC du Cerf volant à Buc, on ne met guère plus de 10 minutes à pied pour rejoindre la gare de Versailles Chantiers. Il faut rendre les déplacements à pied attractifs et les proposer comme véritable alternative à la voiture individuelle pour les courtes distances.

	Déplacements à vélo
	La liaison Versailles - Buc - Toussus RD 938 à vélo n’est pas sécurisée. La circulation automobile est saturée.

La liaison Buc – Guyancourt – Versailles Saint-Louis est très dangereuse, une simple bande est dessinée sur la 2 x 2 voies de la RD 91.
	Réalisation d’une piste cyclable continue entre Versailles, Buc et Toussus (le long de la RD 938).

Transformer la bande cyclable sur la RD 91 en piste cyclable, séparée de la chaussée.

Eviter les déplacements intra-Buc par des liaisons cyclables vers les écoles, vers les équipements sportifs et vers les commerces. Un PLD établi par notre association existe depuis 2004.



	Déplacements des Personnes à Mobilité Réduite
	cf. stationnement

A Buc, il n’existe pas de prise en compte réelle pour les cheminements.

En revanche, il y a quelques places de stationnement « handicapés »
	Cheminements continus et libres de tout obstacle, au mieux 1,80 m, au minimum 1,40 selon la loi de l’accessibilité de 2006.


Si nous avons oublié un thème que vous souhaiteriez aborder, cet espace vous est laissé :

VeloBuc a établi une charte en mars 2008 concernant le PLD

Enjeu 1 : Offrir une vraie place aux modes doux et aux transports collectifs… 

Moyen 1 : Toujours intégrer en amont les TC et les modes doux dans les projets d’urbanisme, dès le départ. Toujours concevoir les déplacements en termes d’intermodalité (rabattement vers les gares ; stationnement vélos dans les gares ; rendre les gares perméables par des accès piétons confortables).

Moyen 2 : Intégrer le rabattement vers la gare et le bus en vélo, puisque grâce à l’intermodalité, le vélo élargit considérablement le périmètre de desserte par les TC

Enjeu 2 : Rendre les modes doux crédibles comme moyen de déplacement quotidien

La marche à pied permet de rejointre les arrêts de bus et les gares, il faut investir dans les cheminements confortables et sécurisés vers les pôles de transport. 

Le vélo est bon pour les « courtes distances », mais pas uniquement. D’abord, c’est une notion subjective (10 km = 40 minutes de vélo, est-ce long ou court par rapport à un trajet voiture dans des rues embouteillées ?)

Moyen 1 : Assurer des cheminements confortables, sécurisés, directs et utiles aux piétons et vélos.

Moyen 2 : Favoriser l’intermodalité en créant du stationnement vélo aux gares et aux arrêts de bus.

Enjeu 3 :    Diminuer la pollution de l’air et le bruit pour préserver la santé et la qualité de vie 

offertes par la communauté de Versailles Grand Parc.

Moyen : Faire respecter la loi sur l’air. Elle existe depuis 10 ans, elle ne doit pas rester lettre morte.

Enjeu 4 : Utiliser l’espace public de manière équilibrée

Moyen : Utiliser le stationnement comme outil de régulation pour privilégier les modes alternatifs à la voiture.

Enjeu 5 :   Garantir l’autonomie pour les déplacements à tout âge
Rendre les déplacements équitables et solidaires par le prix des bus, par les cheminements confortables, continus, directs et sécurisés pour piétons et vélos. Les déplacements en modes doux étant un vecteur d’intégration sociale,  la création et l’entretien de cheminements de qualité, où piétons et cyclistes, même âgés, se sentent à l’aise, est fondamental pour un PLD.

Enjeu 6 :   Améliorer la sécurité des déplacements

Moyen : Agir sur les comportements et sur les aménagements urbains, concevoir la ville pour tous.

Enjeu 7 : Créer un vrai maillage intercommunal

On déplore la faiblesse de l’axe nord-sud, car il n’est pas seulement faible pour les voitures mais aussi pour les transports collectifs, les piétons et le vélo urbain.

Moyen : Développer l’axe nord – sud Châteaufort-Toussus-Buc-Versailles avec accès aux gares doit être aménagé pour que tous les modes alternatifs à la voiture individuelle puisse l’emprunter en toute sécurité. C’est en offrant un vrai choix que l’usager peut changer ses habitudes.

Enjeu 8 : Favoriser la santé par des modes déplacements « actifs »

L’enjeu majeur de la santé publique est directement lié aux déplacements à pied et à vélo, et concerne toutes les tranches d'âges. Le dernier rapport de l'INSERM (avril 2008)  révèle que 42% des Français n'ont pas un niveau d'exercice physique suffisant, et nous faisons partie des pays où la pratique physique est la plus faible chez les préadolescents.

Buc, en mars 2008 / révisé en septembre 2008

Par ailleurs les associations se sont réunies pour établir une charte des déplacements.

Charte des Déplacements  du 11 juin 2008

du Groupement des Associations pour un PLD durable

dans le Bassin de Déplacements de la Région de Versailles

1) La liberté de déplacement est un droit pour tous, notamment pour les plus vulnérables. 

Les déplacements doivent être organisées dans une perspective de développement durable dans ses trois aspects : Economique, Social et Sociétal et  Environnemental . 

On s’attachera plus particulièrement à la réduction des nuisances, notamment : 

-l’insécurité routière,

-la congestion routière,

-le bruit,

-la pollution atmosphérique locale,

-l’émission des gaz à effet de serre,

-les atteintes à la nature et aux paysages,

-les effets de coupure des infrastructures pour les déplacements à pied ou à vélo

-les impacts négatifs en amont et en aval notamment liés à la fabrication de l’énergie et aux déchets.

2) Les textes officiels doivent être respectés : Loi LAURE sur l’Air  et l’Utilisation Rationnelle de l’Energie du 30/12/96 et Plan de Déplacements Ile-de France en résultant promulgué en 2004.

Le PDU Ile de France -dont le principe de révision a été adopté fin 2007, avant même que sa déclinaison en PLD dans le bassin de Versailles ait vu le jour !-  a été voté dans tous les conseils municipaux du Bassin des Déplacements de la Région de Versailles ; il est devenu applicable dans toute l’Ile-de-France.

3) Dans l’esprit du futur Code de la Rue, il faut donner  priorité au plus vulnérable par rapport au plus fort dans l’occupation de l’espace et dans son exploitation : 

Piéton > vélo > transports en commun de personnes > véhicules motorisés individuels de personnes > véhicules motorisés légers de marchandises > véhicules motorisés lourds de marchandises.

4) L’intérêt général doit avoir priorité sur tout intérêt particulier après une étude appropriée.
5) L’approche des problèmes de déplacements doit être  globale et à l’échelle territoriale pertinente.

6) Les projets décidés doivent être mis en œuvre dans un temps le plus réduit possible.

7) Il faut que soient respectées les mesures réglementaires  mises en œuvre, qu’elles fassent l’objet de contrôles suffisamment fréquents et que les sanctions soient effectivement sanctionnées.
	Associations signataires
	localisation
	signataire

	ADEEO  
	Saint-Cyr l’Ecole
	Philippe Jennequin

	APACH
	Buc
	Marie-Françoise Choisnard

	Buc à Venir
	Buc
	Claude Presta

	Collectif A12/N12 et non au prolongement de A12
	Bois d’Arcy
	Daniel Goron                                    

	Droits du Piéton
	Versailles
	Lucienne Béguin

	Ensemble pour Viroflay
	Viroflay   
	Philippe Laroche

	Essor de Versailles                     
	Versailles
	Philippe Domergue                         

	Mieux Vivre à Montbauron                     
	Versailles
	Jean-Denis Houssiaux

	Oui au tramway, non au tracé           
	Viroflay
	Monique Jouve                              

	Papier Forêt
	Fontenay le Fleury
	Alain Guyader                          

	SOS victimes de la Route
	Versailles
	Emmanuel Froidevaux

	Versailles Environnement et Initiative
	Versailles       
	Anne Boisroux-Jay

	VéloBuc
	Buc
	Britta Boutry


